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RESUMEN EJECUTIVO
Introduccién

E! Estudio de Evaluacion de Impacto Ambiental para ta rehabilitacién, mejoramiento y
explotacion de Tramo Vial: Empalme 1B Buenos Aires-Canchaque, se ha elaborado a
nivel definitivo, en cumplimiento de los Términos de Referencia y Plan de Trabajo
correspondiente y se enmarca en la normatividad ambiental que el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones establece como uno de los requisitos para la ejecucion
de obras en el sistema vial.

La carretera Empalme Ruta 1B -~ Buenos Aires — Canchaque, tiene una longitud de
76.941 Km. y politicamente se ubica en los Distritos de Matanza, Buenos Aires y
Salitral de la Provincia de Morropén y los Distritos de San Miguel y Canchague de la
Provincia de Huancabamba, dentro del Dspartamento de Piura.

Desde Lima, se llega por la camretera Panamericana Norte (Ruta 1 - N) hasta
Lambayeque, accediendo en este punto a ia antigua Carretera Panamericana Norig
{Ruta 1-B) hasta el km. 65 de la Antigua Panamericana Norte.

Aspectos Generales

El proyecto de rehabilitacion, mejoramiento y explotacién de Tramo Vial: Empalme 18
Buenos Aires-Canchague se inscribe en el concapto de la integracion socioeconémica
Costa-Sierra, mediante el cual se plantea la integracion de las poblaciones de los
ambitos geograficos actuaimente apartados, a ia economia regional y nacional
mediante el acceso mejorado de las vias.

E! mejoramiento de las condiciones de la via mediante el conjunto de obras previstas
posibilitara, la integracién de las zonas productivas alejadas al comercio nacional e
internacional, Mejorar las condiciones de transitabilidad de ia via, Mayor capacidad de
transporte por la utilizacion de vehiculos de gran tonalaje, Reduccion de los tiempos
de recomido de los vehiculos, Mejorar la moviiizacién de productos de la region,
Incentivar al turismo nacional e internacional, Mejorar la competitividad de los
productos locales y regionales, favoreciendo la productividad del érea de influencia, y
ia Generacion de puestos de trabaid.

Objetivos Principales

o lIdentificar y evaluar los posibles impactos, positivos y negativos, directos &
indirectos, que se puedan derivar de las obras de rehabilitacion, mejoramiento y
explotacién de Tramo Vial: Empalme 1B Buenos Aiires-Canchaque, y las
alteraciones que podrian ocasionar en los diversos componentes del medio
ambiente det area de influencia ambiental, asi como los que podrian ser
ocasionados por el medio ambiente sobre el camina,

e Estructurar un Plan de Manejo Ambiental, con ia finalidad de minimizar y/o
compensar probables alteraciones en los parametros ambientales y procurar la
consservacion de los recursos naturales y el desarrollo sostenido del ambito del
proyecto, que incluya los costos y el cronograma de implementacion respectivo.




« Establecer un Plan de Participacién ciudadana a fin de incluir a la poblacién en
forma activa en las decisiones que se tomen con relacién a ias relaciones
funcionales de la poblacién con la via.

Normmatividad Ambiental

Constitucion Politica del Pert
D. L. N°. 635 Cddigo Penal.

- D.S. N°. 037-96-EM. Normas para el Aprovechamiento de Canteras

= Ley N° 28728. Ley que declara de necesidad pabilica la expropiacion de
inmuebles afectados por la ejecucidn de proyectos viales.

. Ley N° 28221: Ley que regula el derecho por extraccién de materiales de los
alveos o cauces de los rios por las municipalidades.

. D.S N° 74-2001-PCM: Reglamento de los Estandares Nacionales de Calidad
Ambiental del Aire.

» D.S. 010-2001-PCM: Reglamento General del Organismo Supervisor de la
Inversion en Infraestructura de Transporte de Uso Plblico OSITRAN.
] Ley N° 27117: Ley General de Expropiaciones

2 Ley N° 26917: Ley de Supervision de la Inversion Privada en Infraestructura del
Transporte de Uso Publico y Promocion de los Servicios de Transporte Aéreo.
(Ley de Creacién de OSITRAN).

DL 757: Ley Marco para el crecimiento de la inversion privada

Ley N° 24656: Ley General de Comunidades Campesinas.

Ley N° 27293: Ley del Sistema Nacional de Inversion Publica.

Decreto Supremo 157-2002-EF: Regiamento de la Ley del Sistema Nacional de

Inversion Publica.

R.S. N° 004-2000-ED: Reglamento de Investigaciones Arqueolégicas

TUPA: Texto Unico de Procedimientos Administrativos del Instituto Nacional de

Cultura — INC

. ROF. Reglamento de Organizacion y Funciones del Instituto Nacional de
Cultura
Ley N° 28611: Ley General del Ambiente.

Decreto Supremo N° 003-2005-AG: Declara de interés naclonal ta reforestacion
en tierras cuya capacidad de uso mayor es forestal y en tierras de proteccion
sin cubierta vegetal o con escasa cobertura arbérea.

. Decreto Supremo N° 034-2004-AG: Aprueba la categorizacion de especies de
fauna silvestre y prohiben su caza, captura, tenencia, transporte o exportacion
con fines comerciales.

. Decreto Supremo N° 038-2001-AG: Reglamento de la Ley de Areas Naturales
Protegidas.

. Decreto Supremo N° 014-2001-AG: Reglamento de la Ley Forestal y de Fauna
Slivestre
Ley N° 27308: Ley Forestal y de Fauna Silvestre
D.S. N° 043-2006-AG: Lista de especies de flora silvestre amenazada
Ley N° 26839: Ley Sobre la Consarvacion y Aprovechamiento Sostenible de la
Diversidad Biolégica

. Ley N° 26834: Ley de Areas Naturales Protegidas
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Ley N° 26821 Ley Organica para el Aprovechamiento Sostenible de los
Recursos Naturaies

DL N°17752: Ley General de Aguas

Normas sobre Evaluacién de Impacto Ambiental

Ley N° 28245: Ley Marco del Sistema Nacional de Gestién Ambiental.

Ley N° 27446 Ley del Sistema Nacional de Evaluacién de Impacto Ambiental.
D. S. N°056-97-PCM: Establecen casos en que la aprobacién de los Estudios
de Impacto Ambiental y Programa de Adecuacién de Manejo Ambiental
requeriran la Opiniéon Técnica del INRENA

Ley N° 26786. Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental para Obras y
Actividadesa

Normas sobre el Sector Transporte

RM N° 348 - 2005 MTC/186: Precisa el Derecho de Via en diversas carreteras.

R. D. N° 006-2004-MTC/16. Se Aprueba el Reglamento de Consulta y
Participaciéon Ciudadana en el Proceso de Evaluacion Ambiental y Social en el
Subsector Transportes — MTC

R.D. N° 0007-2004-MTC: Directrices para la Elaboracion y Aplicacion de Planes
de Compensacion y Reasentamiento Involuntario para Proyectos de
Infraestructura de Transporte.

R.D. N° 004-2003-MTC/16 {30 Marzo —-2003). Aprueban el Reglamento para la
Inscripcién en el Registro de Entidades Autorizadas para la Elaboracion de
Estudics de Impacto Ambiental en el Subsector Transportes

Resolucion Ministerial N° 116-2003-MTC/02: Crea el Registro de Entidades
Autorizadas para la Elaboracion de Estudios de Impacto Ambiental en el Sub-
Sector Transportes.

Ley N° 27628: Ley que facilita la Ejecucion de Obras Publicas Viales

Ley N° 27791: Ley de Organizacién y Funciones del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones.

R.D N° 030-2006-MTC/16: Guia metodologica de los procesos de consulta y
participacidén ciudadana en la evaluacion ambiental y social en el sub sector
transportes. '

R.D N° 028-2006-MTC/16: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
Normas sobre Gobiernos Regionales y Locales

Ley N° 27972: Ley Organica de Municipalidades

Ley N° 27867: Ley Organica de Gobiernos Regionales.

Ley N° 27783: Ley de Bases de la Descentralizacion.

Normas sobre el Sector Salud

D.S. 057-2004-PCM). Aprueban el Reglamento de la Ley N° 27314, Ley
General de Residuos Sdlidos.

Ley N° 28256: Ley que regula el transporte terrestre de materiales y residuos
peligrosos.

D.S. N° 085-2003-PCM: Reglamento de Estandares Nacionai de Calidad
Ambiental para Ruido.

Ley N° 27314: Ley General de Residucs Sélidos.

Ley N° 26842: Ley General de Salud.

Normas sobre el Sector Vivienda

D.S. N° 0027-2003 VIVIENDA: Reglamento de Acondicionamiento Territorial y
Desarrollo Urbano

Norma sobre Patrimonio Cultural

Ley 28296: Ley General del Patrimonio Cultural de la Nacién.




Marco Institucional

Presidencia del Consejo de Ministros

Consejo Nacional del Ambiente (CONAM)

Instituto Nacional de Defensa Civil (INDECI)

Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI)

Consejo Nacional de Descentralizacion (CND)

Ministerio de Agricultura

Instituto Nacional de Recursos Naturaies (INRENA)

Programa Nacional de Manejo de Cuencas Hidrograficas y Conservacion de
Suelos (PRONAMACHS)

Proyecto Especial de Titulacion de Tierras y Catastro Rural (PETT)

Instituto Nacional de Desarrollo (INADE)

Ministerio de Transportes y Comunicaciones

Funciones: Formular, evaluar, supervisar y ejecutar las politicas y normas de su
competencia, en las dreas urbana y rural, comprendiendo el desarrollo urbano,
{a proteccion del medio ambiente, vivienda y edificaciones.

Direccion General de Asuntos Sacio Ambientales

Direccién General de Caminos

Ministerio de Salud

Direccién General de Salud Ambiental (DIGESA)

Direccion Ejecutiva de Ecologia y Medio Ambiente

Ministerio de Economia y Finanzas

Agencia de Promocién de la Inversion Privada (PROINVERSION)

Ministerio de Educacion

Ministeric de Defensa

Servicio Nacional de Meteorologia e Hidrologica (SENAMHI)

Determinacion del Area de Influencia

El Area de Influencia Directa, constituye un espacio de aproximadamente 200 metros
a cada lado de la via, sin embargo la franja que se genera es irregular en sus
dimensiones por cuanto incluye las fuentes de agua existentes vinculantes con la
obra, la afectacion de la propiedad de terceros, las areas elegidas para depésitos de
material excedente, ias areas de material de préstamo {canteras), las zonas donde se
construiran accesos, las areas elegidas para la construccion de campamentos,
oficinas, almacenes asi como, donde se ubicaran la Planta de Asfalto, Planta de
Chancado, Patio de Maquinas, Talleres y edificaciones de apoyo complementaria.
También las zonas ecologicamente sensibles y con aita probabilidad de ser
impactadas, los puntos de interés arqueoidgico, las zonas que comprendan
actividades de la poblacién y aquellas que por su naturaleza funcional pueden ser
directamente impactadas.




Caracteristicas de las Obras

E! proyecto para la Construccion, Conservacion y Explotacion dei Tramo: Carretera
Empalme 1B Buenos Aires-Canchaque {dicha (Km. 0+000 a Km. 76+941), establece
implementar los siguientes aspectos:

Puesta Punto : Km. 0+000 a Km. 21+970

Comprende basicamente las actividades de parches, recapeo, limpieza y
mejoramiento del sistema de drenaje, tratamiento de fisuras, sefalizacién integral y el
mantenimiento periddico y preventivo

Sector con TSB : Km. 214970 a Km. 63+500
Comprende la construccién del Paquete Estructural y la carpeta a nivel de Tratamiento
Bicapa, reacondicionamiento integrai de la red de drenaje y sefalizacion.

Sector con MAC : Km. 63+500 a Km. 76+941
Comprende la construccion de! Paquete Estructural y la carpeta a nivel de asfaito,
reacondicionamiento integral de la red de drenaje, y sefializacion completa
Construccion del Baden Rio Seco: Km. 29+400 a Km. 29+820
Construccidon del Baden Rio Serran : Km, 53+370 a Km. 54+440
Investigacion em el Talud Chilligua : Km. 724280 a Km. 72+440
Construccion de un Ducto para el transporte de Fibra Optica
Construccion de la Caseta de Peaje

Caracterizacion Ambiental del Area de Estudlo

La carretera discurre por la vertiente occidental de tos Andes conformados por la parte
alta y media de la cuenca del ric Piura, delimitada potencialidad y régimen irregular.

El clima de la Regién Piura es desértico y semidesértico en la costa y vertientes
andinas occidentales y Subtropical en las vertientes orientales. La zona arida de 1a
costa esta asociada a una permanente inversion térmica; en la sierra, la variedad de
climas esta asociada a la altura.

Las alteraciones del clima en el Peri se asocian principalmente al Fenémeno El Nifio
(FEN}, que es el aumento generalizado de la temperatura superficial del mar y el
debilitamiento de los vientos en el Pacifico Ecuatorial central y orientai y tiene una
duracion entre 6 y 18 meses, dependiendo de su intensidad y una periodicidad de 2 - 7
afios. Se manifiesta en el pais con excesivas iluvias en la costa norte y con
alteraciones en el ecosistema marino a lo largo de la costa. También, distorsiona ia
circulacion general de la atmoésfera y sus impactos se extienden a otras regiones
tropicales y latitudes medias.

La Cuenca del Rio Piura, tiene una especial configuracion geomorfoldgica
determinada por 2 grandes areas fisiograficas, la primera de mayor extensién
denominada Medio y Bajo Piura, que corresponde a una zona de pendiente muy suave
con pequefias cauces erraticas y quebradas secas que sélo se activan en las épocas
del Fendmeno del Nifio y por un curso amplio del rio principal que con el tiempo a
cambiado su lugar de desembocadura; la segunda area fisiografica de la Cuenca
denominada Aito Piura esta constituido por el macizo de la Cordillera Occidental, con
valles interandinos de topografia abrupta.
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En el area de estudio se determind ocho zonas de vida : matorral desértico Tropical
{md-T), matorral desértico Premontanc Tropical transicional al matorral desértico
Tropical (md-PT al md-T), monte espinosc Tropical {mte-T), monte espinoso
Premontano Tropical (mte-PT), bosque seco Premontano Tropical (bs-PT), bosque
seco Montano Bajo Tropical (bs—MBT), bosque humedo Montano Bajo Tropical (bh-
MBT) y el bosque muy himedo Montano Tropical (bmh-MT).

El uso agricola es el que abarca la mayor extension de la cuenca, extendiéndose a
todo lo largo del valle del rio Piura y de sus tributarios. También se presenta en la
cuenca alta en laderas de montafia de fuerte inclinacion que a veces supera el 50% de
pendiente; en esta ultima la actividad se torna peligrosa por la posibilidad de
desestabilizar el equilibric naturai, ocurmiendo et deterioro constante del suelo por
erosion hidrica, lo cual se pone de manifiesto mediante la presencia de surcos,
carcavas y de deslizamientos o0 de movimiento en masa.

Plan de Participacion Ciudadana

La Participacion Ciudadana es parte del presente Estudio de Impacto Ambiental-ElA-,
elaborado por la Consultora IT&D, por encargo de ta Empresa Concesion Canchaque
S.A. y su realizacion se efectia en coordinacion con la DGASA del MTC.

Se ha procurado desarrollar un proceso participativo, buscando la comunicacion e
integracion, con los pobladores de los Centros Poblados ubicados en el Area de
Influencia Directa e Indirecta del Proyecto. Dicho proceso ayudara a mejorar la
adopcion de decisiones y lograr la comprensién mutua con las personas, los grupos y
las organizaciones de las zonas de influencia.

Todas las acciones acordadas a través det Plan de Trabajo y del Plan de Participacion
Ciudadana, fueron el sustento bajo los cuales se planificd este proceso y ambos,
crientaron adecuadamente la estrategia de realizacion, los resultados y las
conclusiones.

Este proceso ha sido implementado bajo un enfoque intercultural, tomando en cuenta
las dinamicas socioculturales de la poblacién local e incluyendo factores de interaccion
como el idioma y practicas colectivas tradicionales que permiten generar empatia con
ella. En este sentido, se ha contactado con lideres locales, y se han utilizado medios
masivos de difusion, existentes en el area, para ia realizacién de cada una de los
eventos previstos en la estrategia de participacién ciudadana.

La Estrategia para este proceso de Participacién Ciudadana considero distintas
actividades que se realizaron en diferentes etapas. Siempre con el propédsito de lograr
establecer canales de comunicacién con la poblacién para su participacién en el
proyecto; ya sea aportando sus propuestas, presentando impactos u observaciones,
preocupaciones, aportes que permiten contar con mejores condiciones para la toma de
decisiones con relacion al Proyecto.

Las que se siguieron fueron:

. Trabajo de Campo para la aplicacién de un sondeo de opinidbn mediante una
ENTREVISTA SEMIESTRUCTURADA PARA LA PARTICIPACION
CIUDADANA, aplicada a lideres y pobladores, entre et 8 y 9 de Mayo de! afio
2007 en el Pueblo de Canchaque y el Pueblo de San Miguel de El Faique. En
el caso de los Pueblos de Buenos Aires y Salitral, se hizo, entre el 11 al 13 de
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Mayo, entrevistas grabadas a los lideres y pobladores sobre el tema de la
participacion ciudadana.

. Reuniones Informativas con los Alcaldes y sus equipos de los Distritos de
Canchaque, El Faique, Salitral y Buenos Aires, entre el 8 al 13 de Mayo del afio
€n curso.

. La elaboracion del primer borrador de la caracterizacion del area de estudio

(Linea de base ambiental) determinaron los impactos socic-economicos y
ambientailes que eran necesarios validar a través de la opinién de los
pobladores de los 28 centros poblados ubicados en el area de infiuencia directa
del proyecto. La alternativa prevista en el Plan de Trabajo y en el Plan de
Participacion Ciudadana, era el disefic y ejecucion de Talleres Participativos.
Los Centros Poblados mas representatives y con capacidad de convocatoria
dentro del area de influencia elegidos fueron Laynas, Buenos Aires, Salitral,
San Miguel de El Faique y Canchaque.

. La cuarta accion que se programo tanto en el Plan de trabajo como en el Plan
de Participacion Ciudadana, fue el disefar y ejecutar, las Consultas Publicas
para dar cuenta a la poblacién de la zona que sus inquietudes y expectativas,
asi como los impactos que habian planteado en los Talleres Participativos, se
habian incorporado al Estudio de Impacto Ambiental y cuyas medidas de
mitigacion se encontraban en el Plan de Manejo Ambiental, validando sus
aportes en la elaboracién final de dicho Estudio.

. También formé parte de esta estrategia, la recopilacion de informacién primaria
cualitativa y el desarrollo de dinamicas participativas orientadas a informar a la
poblacién de las actividades del proyecto vial y del estudio de impacto
ambiental. Se busco considerar sus percepciones y propuesta de impactos por
la poblacion, involucrandola en el proceso de elaboracion de la linea de base
social, ademas de identificar las instituciones existentes en las localidades y el
tipo de relacion que se tiene con ellas. De igual manera conacer los recursos y
servicios con los que la poblacion cuenta, los flujos econémicos, los
acontecimientos historicos considerados mas relevantes y otros aspectos
vinculados a las tendencias y potencialidades de desarrollo de la zona.

. Se dio énfasis en el proceso a metodologias participativas orientadas a la
construccion de una ciudadania democréatica, partiendo de la caracterizacidén
de los actores locales, la identificacion de sus intereses, sus percepciones y
preocupaciones y sus aportes a la elaboracion del Estudio de Impacto
Ambiental.

Identificacion de Impactos

En cuanto a la identificacidn de impactos, se utilizo una matriz de dobie entrada,
donde, en una columna se especifican las obras a ejecutar durante el proceso
constructivo y los factores ambientales susceptibles a sufrir alteraciones, y en la otra
se ubica la longitud de la via graficada en kildmetros, de tal forma, que se
interrelaciones ambas varables, para identificar el lugar y evaluar la intensidad de los
efectos ambientales que podrian generarse por la construccién y operacién de la via;
asi como, del medio sobre la via. En realidad ia metodologia de identificacién a
emplearse es una observacion directa a los posibles impactos y fa evaluacion esta
representada en la matriz respectiva.
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Los probables impactos estadn referidos a la ejecucién de las
actividades:

»)

e

Instalacion de Campamentos

Instalacion de Planta de Asfalto y Chancado
Movimiento de Maquinaria y Vehiculos
Transporte de Materiaies

Explotacién de Canteras

Conformacién de Depositos de Excedentes
Construccién de Plataforma

Construccion de Obras de Arte

Cortes en Material Suelto

Cortes en Roca Fija

Cortes en Roca Suelta

Movimiento de Tierras

Uso de Explosivos

Imprimacién y Carpeta Asfaltica

acuerdo a lo expresado, los principales probables impactos seran:
Alteracion de la calidad del aire

Emisiones Sonoras

Alteracion de Taludes

Efecto Barrera

Incremento de los procesos de Erosion
Intercepcion de Cauces y Fuentes de Agua

Perdida de Calidad de Aguas Superficiales

Perdida Directa del Suelo

Compactacién del Suelo

Contaminacién del Suelo

Disminucién de la Calidad Edafica

Alteracion del Paisaje

Alteracion de la Cobertura Arbérea

Alteracion de la Vegetacién Agricola

Alteracién del Habitad de Especies

Efectos en la salud de los Trabajadores y Poblacion
Efectos en la Seguridad de los Trabajadores
Incremento de riesgo en la Seguridad de los Trabajadores
Generacién de Residuos

Afectacion de la Propiedad

Reubicacion de Viviendas

Uso de Espacios de Terceros

Modificacién de Formas de Vida

Generacion de Empleo

Cambio en el Valor de la Propiedad
Implementacién de Servicios

Optimizacién de la Via
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Plan de Manejo Ambiental

s Programa de Prevencién y Mitigacion; tiene como objetive establecer un
conjunto de medidas que permitiran prevenir, controiar, corregir, evitar o mitigar los
efectos scobre el medio ambiente y las obras, durante las etapas de construccién y
operacién del proyecto vial.

* Programa de Seguimiento y Monitoreo; tiene como objetivo la ejecucidon de un
conjunto de actividades a realizarse a lo largo del proceso constructivo y operative
de las obras proyectadas, que permitira evaluar y controlar las variables
ambientales criticas.

= Programa de Asuntos Sociales: tiene como objetivo central, ejecutar y coordinar
las acciones orientadas a la articulacién y socializacion de las diferentes
actividades previstas en el desarrollo del proyecto de rehabilitacion, mejoramiento
y explotacién, con las poblaciones asentadas a lo largo de la via Buenos Aires-
Canchaque, en el marco de las consideraciones ambientales, refaciones
comunitarias y la sostenibilidad del proyecto.

¢ Programa de Contingencias; constituye un instrumento de gestién ambiental que
contiene las medidas para afrontar las situaciones de emergencia que se
produzcan y que ya han sido identificadas de acuerdo a los andlisis de riesgos
ambientales y desastres naturales; en este programa se considera la participacién
de la poblacién, autoridades locales y regionales.

* Programa DE Tratamiento de Residuos; contiene los lineamientos para el
manejo de los residuos de diversa naturaleza, generados durante el procese de
ejecucién de obras de la carretera Buenos Aires- Canchaque. En tat sentido las
actividades se enmarcan en la normatividad y consideraciones ambientales
establecidas, propiciando la proteccién del medio y las mejores condiciones de los
trabajadores y poblacién en general

+« Programa de Abandono y/o Cierre; contiene las acciones que se deben ejecutar
antes del abandono de obra y durante el abandono de area (cierre de
operaciones), a fin de evitar efectos adversos al medio ambiente generados por el
desarrolio de las diferentes actividades constructivas, principalmente residuos
solidos, liquidos o gaseosos que puedan existir en el emplazamiento o que puedan
presentarse a corto, mediane o largo piazo.

+» Programa de Inversiones; tiene como objetivo la elaboracion del presupuesto de
cada programa, necesario para ser aplicado en la ejecucion de las acciones
propuestas en el Plan de Manejo Socioambiental. El Programa de Inversiones,
garantiza la adecuada implementacién y aplicacion del Plan de Manejo Ambiental

Estrategia del Proyecto

La estrategia para la implementacion y ejecucion del Plan de Manejc Ambiental, por
parte de Concesion Canchaque S.A., descansa en las organizaciones de las empresas
del grupo Grafia y Montero que asumiran las obligaciones de construccion (GyM
S.A.) y de operacidon y mantenimiento (CONCAR). En ambos casos las empresas
mencionadas han realizado la implementacion y ejecuciéon de programas en proyectos
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similares y poseen los antecedentes que garantizan la ejecucién del plan, cuya
estrategia de ejecucién se llevara adelante por el Area de Asuntos Ambientales y
Sociales.
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